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1. Enquadramento

Estuda-se ha cerca de 7 anos uma circular a AML em TCSP - Transporte Colectivo em
Sitio Proprio.

Um estudo, terminado em 2003, incidia sobre uma solucao tecnoldgica designada por
MLS — Metro Ligeiro de Superficie que se desenvolveria entre Alges e Loures (a verde

na figura).

Em 2006 equacionou-se a
possibilidade de concretizar
uma parte deste projecto,
recorrrendo a uma solucéao
tecnoldgica diferente
daquela inicialmente \\J
considerada e incidindo

Centro de Lisboa

sobre uma parte do
territério  servido  pelo

tracado inicialmente e S iy

Linha de Amarela ML
* . Linha de Azul ML
® | w— ez Troleybus

estudado (a azul na figura).

® | Mewo Ligeira de Superficie

-
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Enquadramento

O sistema de Metro Ligeiro com Pneus, também designado “Mega Trolley Bus”, assenta
num conceito de transporte similar ao metro ligeiro convencional (LRT), mas possui a
grande vantagem de poder circular nas infraestruturas rodoviarias ja existentes.

Como principais vantagens deste modo destacam-se:

» Nao ser necessario abrir espaco-canal para a implementacao dos catrris;

» Os custos associados a sua construcao sao significativamente mais baixos do que os
de um metro ligeiro convencional operando sobre carril;

» O bom desempenho, mesmo com pendentes mais elevadas, comparando com uma
infraestrutura em carril;

» Uma solucao de mobilidade para niveis de procura intermeédios;

» Poder ser associado a redes ja existentes de modos pesados em cidades de meédia e
grande dimensao;

» Poder servir como elemento estruturante de uma rede de transporte colectivo numa
cidade de dimensao média.
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2. Conceito do Sistema

A linha a implementar nos concelhos de Amadora e Odivelas parte do Interface da
Reboleira (linhas radiais: Linha Azul do Metro de Lisboa e Linha de Sintra da CP) e da
respectiva zona industrial e termina proporcionando 2 ligaces as estacOes da Linha
Amarela do Metro de Lisboa : Odivelas e Senhor Roubado.

»Desenvolve-se ao longo da zona
essencialmente residencial de S. Bras;

»Proporciona acessibilidade a zonas
comerciais e de lazer de grande
atractividade;

»Passa atraves da nova zona
residencial de alta densidade das ./ Lisbon

Leganda '

Colinas do Cruzeiro na freguesia de

Famdes; ' = B B
Linha Azul Lazer / Comercio
) : Linha Verde Servigos
»Atravessa a zona central de Odivelas s reboein v _, Py e e

de residéncia e comércio.
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3. Insercéao no Territorio -

A densidade populacional dos concelhos da Amadora e de Odivelas € muito elevada,
sendo o0s Unicos que apresentam o mesmo patamar que o concelho de Lisboa com
densidades superiores a 4.000 habitantes por km?2.

As freguesias com maior /

}

populacdo destes concelhos
serao servidas pelo Mega
Trolley Bus:

»Falagueira e S. Bras;

»Odivelas.

Das 18 freguesias destes dois
concelhos, serao 11 as

YA

freguesias a atravessar pelo
novo sistema que
representavam em 2001 cerca de

/

;

70% da populacao (216.961

habitantes).
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Inserc&o no Territorio

A reparticdo modal das viagens obrigatorias, realizadas por motivo de trabalho ou estudo,

tem uma expressao significativa favoravel ao transporte colectivo, em particular nos
concelhos da Amadora e Odivelas onde devera ser introduzido o novo Mega Trolley Bus. A
primeira etapa destas viagens € actualmente realizada em autocarro, actualmente o

modo “feeder” dos modos pesados destes dois concelhos.

Releva-se a importancia percentual
das viagens a pé, representando
viagens de curta duragcao com
potencial de captacao para o Mega
Trolley Bus, face a maior
flexibilidade para localizar paragens
ao longo do tracado.

Também as deslocacbes em TI

poderdo constituir um mercado de P

interesse para o Mega Trolley Bus, <
pela introducdo de oferta “circular” \
inexistente

Oeiras
38%

51%°

14%

P e

Loures

Distribuigdo por modo

[ Japs

Il Transporte Colectivo

Il Trsnsporte individual
Fonte: INE — Censos 2001
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3. Inserc¢ao no Territorio

>0 sistema tarifario em vigor na regido de L Msa de;corcee do Sielacsa do Freses i
Lisboa é baseado num sistema de coroas; o —— s K e
- | = - ::x; R m:_ ¢ Bragadas (Porte}
»Os tarifarios sdo funcado dos operadores — el e 7 i f e
s:':‘&uiu!q-l 4 . lria Axsia
e das coroas do percurso; S " s
Hoquite  Garis o linkex 4
A E - e [ -"" 31
»Todos o0s operadores tém sistemas et AN . !V‘_.._.._:_
exclusivos, mas aceitam titulos que podem P hm’: . e :" '
ser combinados com outros operadores; R s AN
RN o B ] L e
L ) 2 ; el sty & Porus unica Lishoa
»>A experiéncia em casos comparaveis de G, Nl amm
introdugdo de novos modos / sistemas de S i
transporte na AML indica claramente que os
servicos do Mega Trolley Bus terdo de ter

um sistema tarifario integrado com o0s
operadores actualmente existentes que

potenciem a complementaridade numa

|6gica de sistema.
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3. Insercao no Territorio

| Os concelhos da Amadora e de Odivelas
- séao 0S que apresentam maior

4 percentagem, do total de viagens
/ obrigatorias, com destino no concelho de

Lisboa.
=
1o
. l %Ei: N =
ann - . — ™ ™
ﬁ £ 27 - 29
As viagens obrigatorias com origem nha
Amadora e em Odivelas com destino &
em Lisboa representavam cerca de | i 11

metade de todas as viagens obrigatérias
geradas em 2001.

Amadora
Cascais
Loures
Mafra
Odivelas
Oeiras
Sintra

V. Fr. de Xira
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Insercé@o no Territorio

As freguesias que geram maior
numero de viagens sao as de
Sado Bras, no concelho da
Amadora (12.480 viagens) e a
de Odivelas no concelho de
Odivelas (28.718 viagens).

No ambito do estudo realizado =as
estas freguesias seriam —
servidas pelo Mega Trolley =°°ag
Bus.

As viagens com origem nos concelhos da Amadora e Odivelas, com destino no
concelho de Lisboa, assumem um peso muito significativo no total dos destinos
observados, 45.374 viagens no concelho da Amadora (51%) e 37.324 viagens no
concelho de Odivelas (52%). Verifica-se a existéncia de algumas viagens entre a
Amadora e Odivelas (cerca de 15% do total gerado por cada concelho).
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3. Insercéao no Territorio —

A distribuicdo do tempo gasto nas deslocacdes em viagens obrigatérias geradas em

cada concelho revela que:

» cerca de 90% do total das viagens sao realizadas em menos de uma hora.

»0s tempos despendidos inferiores a 30 minutos estdo associados a cerca de 60% do

total das viagens;

Esta analise inclui todas as viagens
realizadas em transporte individual e
a pé, viagens tipicamente com tempos
de duracao menores.
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4. Desenvolvimento do

» O tracado proposto para o Mega Trolley Bus, a azul na figura, atravessa as zonas de
maior densidade populacional dos concelhos da Amadora e de Odivelas, permitindo
um melhor efeito “feeder” dos modos pesados ja existentes nos dois concelhos.

» Alinha de Metro Ligeiro
de Superficie, a verde
na figura, atravessa
zonas menos densas e
aproxima-se mais dos
modos pesados, nao
tendo um efeito
“feeder” tao

Centro de Lisboa

significativo.

Legenda

B Linha Férrea
A Linha de Metro

. Mega Troleybus

Metro Ligeiro de Superficie
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4. Desenvolvimento do Tragcs

As figuras apresentam a captacao potencial de procura a 250 e 500m dos tracados,
tendo por base a informacéao de po

g =
-

Mega Trolley Bus

500m — 109.000 (35%)

Metro Ligeiro

500m — 89.000 (29%)

y Populagao a uma distancia ao eixo de:
\ ] 250 mesros

N ] <00 metvas
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5. Reflexdes Finais

Os atributos da oferta de sistemas de Transporte Colectivo em Sitio Proprio (TCSP) que

vt

cont

>

Ve n JVEREEE N N FA W vy VRN

Todos

ribuem tipicamente para o sucesso deste tipo de solucdes sao:
Capacidade;
Fiabilidade;
Acessibilidade;
Conforto;
Seguranca;
Integracao Tarifaria;
Regularidade;
Adaptavel a espacos urbanos e sujeitos a consideraveis volumes de pedes;
Contribuicao para a transferéncia modal e fidelizagao dos utilizadores;

Dinamizacéo da mobilidade sustentavel.

estes atributos podem ser assegurados pelo Mega Trolley Bus.
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5. Reflexdes Finais

» A procura potencial do Mega Trolley Bus apresenta-se adequada a um sistema deste
ti

it —

de maior densidade populacional e com

ﬁ:‘ » O tracado proposto insere-se nas zonas
Q\-— ~3

Train

s Ig\IH1
o b |
; 1 . Tram ,/ I
j 4
Mega-Trolleybus ,,-;‘:; s {

servicos de transporte colectivo mais
lentos e de menor fiabilidade;

»A orografia do territério nao se
apresenta como uma limitacdo para

este modo;

Extenséo do percurso (km)

» Os custos associados a uma solucao

! ‘ : deste tipo sao significativamente

AnpgE iy et
Pax/h inferiores aos de um sistema do tipo
Fonte: Public Service Bus Systems with electric Propulsion,
Verband Deutscher Verkehrsunternehmen, 2007 MetrO ngeII‘O
» O prazo de implementacdo é bastante
inferior.
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