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1. A origem

« A 32 Travessia estava prevista inicialmente
como travessia rodoviaria

« Mais tarde, com o projecto ferroviario de Alta
Velocidade, pensa-se usar uma nova travessia
no Tejo para o0 modo ferroviario

« Mais recentemente equaciona-se a

possibilidade de integracao dos modos rodo e
ferroviario
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2. O objectivo actual

 Ligacao ferroviaria de alta velocidade entre Lisboa e
Madrid

« Suburbanos da CP entre o Barreiro e Lisboa
* Nova ligacéo rodoviaria entre as duas margens
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3. Algumas consideracoes sobre arede
de AV
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ORIENTACOES DA POLITICA EUROPEIA DE TRANSPORTES

Livro Branco “Politica Europeia de Transportes rumo a
2010: a hora das opcoes”, de 2001: clara aposta no caminho
de ferro, atraves do desenvolvimento de uma rede
Interoperavel no espaco comunitario, na qual se integra a Alta
Velocidade (AV), com servicos competitivos capazes de
conquistar importantes sectores de mercado e favorecendo a
sustentabilidade dos modelos de desenvolvimento;

Orientacao clara do programa da Rede Transeuropeiade
Transportes (RTE-T) a favor dos modos n&o rodoviarios e das

Infra-estruturas intermodais;

Reforma ferroviariada Unido Europeia, centrada na
Implementacao de trés pacotes ferroviarios que visam,
essencialmente, a criacao progressiva de um espaco

ferroviario europeul.
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REDE TRANSEUROPEIA DE
TRANSPORTES (RTE-T)

O programa de investimentos das RTE-T esta claramente orientado para as
infra-estruturas n&o rodoviarias e, muito particularmente, para a rede ferroviaria
europeia (incluindo questdes organizacionais, de interoperabilidade técnica,
processual e linguistica).

Loyola de Palacio

Ex- Vice-Presidente da Comissao Europeia e
ex- Comissaria Europeia da Energia e Transportes
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Resenha Historica

2000/2001 Criacao da RAVE e do AVEP

2002 Inicio dos Estudos de Viabilidade Porto-Vigo

Nov/2003 eira Ibérica da Figueira da

e Ligacdes Transfronteiricas
e Tempos de percurso

RCM 83/2004- Define o Plano
Nacional de Alta Velocidade

Parlamento Europeu aprova lista
de 30 projectos prioritarios da RTE-T

Lisboa |
[ ] Orientacoes Estratégicas para o Sector '
Ferroviario
[ ] Inicio dos Processos de AIA
[ ] Candidatura aos Fundos Comunitarios ,_
are Faro-F

Discussao publica do Modelo de Negdcios

[ ] Langamento do concurso da Concessao do troco Poceirao —Caia
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Sabado, 26 de Junho de 2004

Presidéncia do Conselho de Ministros

2 Resolugdo do Conselho de Ministros n.” 83/2004:

Define os principios de enquadramento da rede fer-
roviaria de alta velocidade para o século XX, aprova
o desenvolvimento das infra-estruturas e promove a
preparacdo da integragdo no futuro plano ferrovidrio
NACIONAL 5o« oo S a e o i e S S S ey

Assim:

Nos termos da alinea g) do artigo 199.° da Cons-
tituic@o, o Conselho de Ministros resolve:

1 — Definir como principios de enquadramento da
rede ferrovidria de alta velocidade para o século XXI
os principios do crescimento sustentado, da acessibi-
lidade e da mobilidade europeia, da partilha de risco
e o da complementaridade das infra-estruturas fer-
roviarias.

2 — Com observancia do disposto no Decreto-Lei
n.° 93/2000, de 23 de Maio, alterado pelo Decreto-Lei
n.° 152/2003, de 11 de Julho, que estabelece as condigoes
a satisfazer para realizar no territério nacional a in-
teroperabilidade do sistema ferrovidrio transeuropeu de
alta velocidade, aprovar o desenvolvimento das seguin-
tes infra-estruturas que integram a rede ferrovidria de
alta velocidade:

a) Linha Porto-Vigo, como linha de alta veloci-
dade, com uma estagao intermédia entre o Porto
e a fropleieeiaso=rspe il alenca/Tuy,
orizonte temporal de 2009;
inha Lisboa-Madrid, como linha especialmcngg
construida para a alta velocidade, com estagao
intermédia em Evora e na fronteira luso-espa-
nhola de Elvas-Badajoz. Deve igualmente a sua
parametrizagdo permitir a circulagio de com-
posigoes ferrovidrias de mercadorias compati-
veis com as caracteristicas do tracado € as exj

o

de 20"

Linha Lisboa-Porto,; o inha especialmente

construida para a alta velocidade, com estagoes

intermédias em Leiria, Coimbra e Aveiro, com

horizonte temporal de 2013; .

d) Linha Lisboa-Faro-Huelva (via Evora), como
linha de alta velocidade, com uma estacgao inter-
média em Beja, com horizonte temporal de 2018
dependente de estudos técnico e de viabilidade
econdmica;

e) Linha Aveiro-Salamanca, como linha de alta
velocidade, permitindo a circulagio de compo-
sicoes ferrovidrias de passageiros e mercadorias,
com estacao intermédia em Viseu, com hori-
zonte temporal de 2015.




Efeitos na mudanca do modo de transporte

Todos os modos

Paris - Bruxelas (320 km / 1h25min.) \ 3

@ Coach
O Plane
B Car

O Train

50

24

Antes do Thalys Depois do Thalys
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Efeitos na mudanca do modo de transporte

Combdio/ aviao

Madrid - Sevilha (471 km / 2h15 min.)

O Plane
O Train

Antes do AVE  Depois do AVE
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Curva da mudanca modal rail / air
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(distancias entre 300 e 600 km)
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Comparacoes no uso do solo & capacidade

Linha de Alta Velocidade Autoestrada

Dupla via 2 * 3 vias

25 m /5m

12 combodios / hora & sentido 4.500 carros / hora & sentido
666 passageiros / combaio 1,7 passageiros / carro

8.000 passageiros / hora 7.650 passageiros / hora
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Traffic units

Comparacao da Eficiéncia Energética

0y L0 Traffic units carried (number of passengers x km)
- for one unit of energy (kilo-equivalent of petrol, kep)
1404 (2 mile =1,6 km, 1 kWh = 0,086 kep)
Source: SNCF (Fr.RR), ADEME (France’s EPA), 1997
120 106
100 90
807
52,5 541
60
39
407
20
0 _ ' T | T T T T 1
High Speed Fast  Commuter Regional Bus P. car Plane
train train train rain

Rail Others -



Energia primaria e emissfes de CO2

17
14

O Primary energy in litres of

km

B Amount of carbon dioxid
emissions per 100
passengers-km

4

2,5

HS Trains Private cars Plane

petrol per 100 passengers-
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Custos externos médios

External costs = indirect costs not covered by ticket or gas paid by each traveler

87

M Upstream process

(energy production,
disposal waste, etc.)
Impacton urban sprawl

B Landscape

"I Climate change

B Air pollution
Noise

B Accidents

Source: INFRAS/IWW 3/2000

Private car Bus Rail Air

Comparison between modes in a medium-distance corridor, non-rush hour and
without considering congestion (costs in € per 1000 passenger km)



4. O contexto actual (1/2)

« A situacao econdmica e financeira na Europa nao € boa

« Os grandes investimentos devem ser criteriosamente
analisados

« Portugal tem metas e compromissos em termos
energeéticos

 E absolutamente inquestionavel a necessidade de se

privilegiar o uso de transportes publicos em vez dos
transportes individuais
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4. O contexto actual (2/2)

« O aumento do modo rodoviario tem de ser combatido
nas grandes cidades (ambiente, saude publica,
gualidade de vida)

« Os transportes estao intimamente ligados ao modelo de
desenvolvimento e ordenamento do territorio

* A Autoridade Metropolitana de Transportes devia ter-se
pronunciado
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5. Os estudos

* No passado houve varios estudos de trafego que se
verificou estarem errados (e.g. ponte Vasco da Gama,
Fertagus na ponte 25 de Abril, SCUT)

« O impacto da componente ferroviaria mais estudado que
0 impacto da componente rodoviaria

« Gabarit da ponte (APL, ponte do Carregado)
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Declaracao de Impacte Ambiental
(DIA, Fev.2009)

“Face ao exposto, e ponderados os factores em presenca,
resulta que o Estudo Prévio da Ligacao Ferroviaria de Alta
Velocidade Lisboa/Madrid, Subtroco Lisboa/Moita, via
Terceira Travessia do Tejo (TTT) no Corredor
Chelas/Barreiro, Modos Ferroviario e Rodoviario,

, designadamente a sua Solucao B,
cumpridas as condigcdoes constantes da presente DIA.”
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Condicionantes da DIA:

A componente rodoviaria devera incorporar solucoes
gue contribuam para a minimizacao dos impactes
ambientais negativos sobre a qualidade do ar e sobre o
ruido, devendo avaliar diversas medidas com este
objectivo, designadamente.:...

Na programacao temporal da fase de obra, devera

2gial a construcao da componente ferroviaria em
relacao a rodoviaria.

Dever-se-a criar condi¢cOes para que o |
, homeadamente em ferrovia convencional,

esteja disponivel e operacional aquando da entrada em
funcionamento da componente rodoviaria.

21/23



6. A solucao

« Tracado:
Condicionado pelo Novo Aeroporto de Lisboa (NAL) ?
Condicionado pela restante Rede de AV ?

e Solucao construtiva:
Tabuleiro rodoviario por cima do ferroviario
Tabuleiro rodoviario em paralelo com o ferroviario
Solucéao intermedia
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6. A solucao (cont.)

Porqué a inevitabilidade de uma ponte mista? E agora?

Porqué, de facto, o modo rodoviario?

Solucao faseada:
— € desejavel?
— € possivel?

Vantagens/desvantagens
— Economico-financeiras
— Energia e ambiente

— Modelo de Desenvolvimento e de Ordenamento do
Territorio
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