O professor do Instituto Superior Técnico acha que a primeira prioridade do Governo
deveria ser fomentar o transporte ferroviario internacional de mercadorias com a UE
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oram estas as ‘ordens’ do 1 ministro em

Sines no dia 14 de Maio. Cerca de 80%

das nossas exportacoes sio para a Euro-

pa e fazem-se quase exclusivamente por
razdes ambientais e energéticas (saturagio de
auto-estradas, aumento do prego do petréleo,
etc.). E assim imprescindivel fomentar o uso da
via férrea nas trocas comerciais com a Unido
Europeia (UE), para evitar no futuro constran-
gimentos graves is nossas exportagoes, Ora ho-
je em dia o transporte directo de mercadorias
para quase toda a UE niio € possivel, porque a
bitola ferrovidria (distincia entre carris) em
Portugal e Espanha — a bitola ibérica — é dife-
rente da de quase todos os paises da UE. Para
resolver este problema a Espanha constrdi as
novas linhas de caminho-de-ferro em bitola eu-
ropein (usada em quase toda a Europa ociden-
tal) ¢ estd a preparar a mudanga das linhas con-
vencionais para a bitola europeia, conforme
consta do seu Plano Estratégico de Infra-estru-
turas de Transporte (2005-2020). E qual é a
politica declarada do anterior e do actual Go-
verno portugués: manter o transporte de mer-

cadorias em bitola ibérica. Ou seja, enquanto o
1° ministro d4 ‘ordens’ num sentido, o seu Go-
verno executa politicas que viio em sentido
oposto e dificultamfinviabilizam o cumprimen-
to dessas ‘ordens’.

E assim impossivel a ligagiio ferrovidria di-
recta (sem transbordos intteis por causa da
bitola) dos nossos portos e principais centros
industriais aos mercados europeus. Esses
transbordos aumentam os custos das trocas
comerciais, desincentivando o investimento
em Portugal, dificultando as exportagies e es-
timulando assim a deslocalizacio de empre-
sas. Nestas condigoes, serd que daqui a 15 ou
20 anos empresas exportadoras como a Au-
toeuropa e outras ainda ca estario?

Perante estes erros clamorosos do Governo,
o que se ouve dos partidos da Oposigio, sindi-
catos (estdo em causa muitos postos de traba-
Tho) e empresdrios? Salvo raras excepgoes, na-
da. Basta ver o debate sobre as grandes obras
publicas: quase todos analisam as grandes
obras do ponto de vista de quem recebe o di-
nheiro, se é para empresas grandes ou peque-
nas, etc. Poucos se preocupam em discutir pa-
ra que € que servem as obras depois de cons-
truidas, que é o principal, pois nenhuma obra
se justifica se ndo servir os interesses de

quem as paga — que de uma forma ou de ou-
tra, no final, sdo os 10 milhdes de portugue-
ses. Como os recursos sio cada vez mais es-
cassos, temos de ser selectivos e aplicd-los nas
obras que mais contribuem para a competiti-
vidade da economia e as exportagbes. Por is-
s0 a 1" prioridade deveria ser fomentar o
transporte ferrovidrio internacional de merea-
dorias com a UE. Obviamente o Governo diz
que todos os projectos se baseiam em andli-
ses cmos{beueﬂum que demonstram que
sio projectos optimos. Basta ver o exemplo
do aeroporto de Beja, no qual se gastaram de
zenas de milhoes de euros e onde s aterram
moscas. Se se quiser fomentar o transporte
ferrovidrio de mercadorias directo para a UE,
dever-se-ia (i) construir a nova linha Lis-
boa-Porto (em bitola europeia) nao apenas pa-
ra passageiros mas também para mercado-
rias, (ii) dar prioridade a linha Aveiro-Vilar
Formaso, a nossa principal ligagiio & Europa,
e (iii) ligar estas linhas a todos os principais
portos ¢ plataformas logisticas. Estas obras
tém um custo semelhante ao conjunto TTT ¢
auto-estradas Pinhal Interior e do Centro,
obras menos importantes para a competitivi
dade da nossa economia que o Governo adju-
dicou ou pretende adjudicar brevemente.
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