Sessio da ADFER sobre travessias do Tejo discutiu expansido do terminal de
Alcantara
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Jodo Carvalho defendeu que, sendo a carga que paga toda a actividade que se desenrola
no estuario do Tejo, serd sempre ela a razdo principal para a existéncia do porto. Além
disso, e a atestar a importancia desta estrutura, "é o porto preferencial para os paises de
expressao portuguesa, EUA, Regides autonomas, servindo directamente Lisboa e Vale
do Tejo e indirectamente todo o pais, com trafego significativo com Espanha. E um
porto natural que serve 3 milhdes de habitantes, o maior porto do pais em carga seca e
contentores, como Sines o ¢ em carga liquida", disse Jodo Carvalho.

As palavras do presidente dos armadores foram proferidas na mais recente sessdao da
ADFER, que decorreu na passada sexta-feira na Sociedade de Geografia e congregou
uma série de individualidades como poucas vezes € possivel ver na mesma sala. A mesa
foi presidida por Azevedo Soares, mas este ndo era o Unico ex-ministro da sessdo -
também pontuava Monteiro de Morais - sendo o ex-ministro do Mar acompanhado pelo
jé citado Jodo Carvalho, presidente da Comunidade Portuaria de Lisboa, professor
Mario Lopes, Almirante Vidal de Abreu (ex-chefe do Estado Maior da Armada)
Damido de Castro (ex-presidente do porto de Lisboa) e Jos¢é Manuel Cerejeira.

Esta sessdao que pretendeu discutir as travessias do Tejo, tendo contado entre a
assisténcia com varios professores do Instituto Superior Técnico, actuais (Paulino
Pereira era um deles) e jubilados (Aqui, Antonio Brotas, por exemplo) e a partir de certa
altura Carlos Fernandes (presidente da RAVE).

Apesar de ter durado desde as 18 horas até perto das 21h30m, foi com dificuldade, e
necessaria firmeza, que Azevedo Soares encerrou os trabalhos, perante uma assisténcia
que aguentou estoicamente perante o arrastar das horas bem para 14 do comum nestas
sessoes, € pese se tratar de um dia de semana pouco propicio a sacrificios.

A sessdo pretendia discutir as travessias do Tejo, e Azevedo Soares, na abertura,
reconheceu a necessidade de uma terceira ponte, como alias todos os intervenientes. A
unanimidade ndo existiu quanto a opgdo Barreiro-Chelas, de que a RAVE recebeu
mandado para construir; o ex-ministro do Mar diz-se "ndo convencido" que a op¢ao
eleita pelo Executivo seja a melhor, admitindo ndo ter conseguido informacdo que o
leve a tomar posi¢do por uma e outra alternativa (Beato-Montijo, no caso).

Em representagdo da Comunidade Portudria, Jodo Carvalho referiu que a expansao do
terminal de Alcantara para o milhdo de teu ndo levanta questdes do ponto de vista
técnico, e traz emprego e riqueza para o pais. Nao concorda com a questdo formal da
entrega do terminal sem concurso, mas admitiu que podem existir interesses do Estado
portugués que se sobrelevem ao concurso publico.
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Ja quanto a nova ponte Chelas-Barreiro, Jodo Carvalho avangou que "sempre achdmos
que a altura minima teria que ser os 47 metros, ¢ o vdo navegavel 450 metros de
comprimento. Este ultimo valor ainda permite manobrar, embora seja necessario
recorrer a mais um rebocador, mas estamos preocupados por sabermos agora que ha um
pedido do presidente da C.M. de Lisboa para a baixar para os 42,5 metros. Vamos bater-
nos pelos 47 metros de altura e acreditamos que o bom senso vai imperar."

José Manuel Cerejeira, também professor, veio defender a constru¢do de um terminal
da margem sul, a jusante dos silos da Trafaria, que poderia acolher um milhdo de teu em
2010, com expansdao para 2 milhdes de teu em 2025, projecto que alias ja foi, em
tempos nao muito distantes, defendido pela APL e que ficaria por cerca de 100 milhdes
de euros. Como grande vantagem resolvia a questao futura do porto de Lisboa e também
da erosdao da Costa da Caparica. Este professor diz que ndo faz sentido "oferecer" o
terminal de um milhdo de teu ao concessionario, prorrogando o prazo até¢ 2042, quando
as projecgoes de trafego da APL apontam para o esgotamento de Alcantara, ja
aumentado, a partir de 2025: “Isto faz algum sentido?". Alcintara ndo tem condicdes
para ser um terminal moderno, de que Lisboa terd que dispor tarde ou cedo".
Além disso, aponta "graves limitacdes de fundos em 60% do terminal (pedraa -10 e -13
metros, impossivel de retirar) o que limita a apenas 40% os fundos a -16 metros". Além
disso, o maximo que tera, como terreno adjacente, ¢ 25 hectares. Em oposicdo a
Trafaria, que permite o dobro da area com metade do custo, e a totalidade da parede de
cais a -16 metros, no minimo.

Damiao de Castro, ex-presidente da APL, afirmou que gostaria de defender o projecto
de alargamento mas contesta a forma como foi conduzido, por tornar o porto
"vulneravel a uma parte da opinido publica e ao contrario do que se passa por todo o
mundo ndo consegue conviver com a cidade". Recordou "as taxas praticadas em
Alcantara sao diferentes das de Santa Apolonia, na razdo de um para trés, sendo
Alcantara menos onerosa para o concessiondrio". Castro defende que "seria melhor,
primeiro, igualar as taxas nos dois terminais", pois "80% do trafego que vai a Alcantara
pode ir a Santa Apoldnia e 100% do trafego que vai a Santa Apoldnia pode ficar em
Alcantara, correndo-se o risco de Santa Apoldnia ficar a ver navios. Oxald o porto nio
venha a perder receita no futuro com a decisdo agora tomada".

O ex-presidente da APL frisou que "os portos existem, também, para servir a economia.
E aregido de Lisboa e Vale do Tejo ndo pode prescindir do porto de Lisboa.

Ligando o porto a ponte Chelas-Barreiro, este ex-gestor portuario defende que essa
opcdo "provoca grandes constrangimentos ao porto de Lisboa". E questiona: “Como ¢
que, tendo-se mudado o aeroporto da Ota para Alcochete, como ndo € necessario mexer
também nas acessibilidades? Serd irrelevante essa mudanga em termos de planeamento
das acessibilidades dos transportes? E porque foi necessario no anuncio de mudanga do
aeroporto da Ota para Alcochete, logo ali, anunciar que a ponte seria Chelas - Barreiro?



No principio dos anos noventa do século passado vivemos toda uma grande polémica
acerca da localizagdo da ponte Vasco da Gama, também nessa altura alguns defendiam
Cheias - Barreiro. Serd que a decisao de hoje tem a ver com a decisdo dessa altura?

Neste momento, em que decorre a discussdao publica sobre a ponte, serd importante o
Governo tomar em conta todos os contributos, incluso o desta sessdo, para corrigir este
tragado que tanto vai prejudicar o porto de Lisboa".

Damido de Castro terminou com uma "recomendacdo em jeito de lembranga ao
Governo: “No tempo em que tanto se fala, em Portugal e na Unido Europeia, que ¢
preciso investimento publico em infra-estruturas como forma de estimular a economia,
o melhor ¢ investir no grande terminal de contentores da Trafaria, pois os estudos dessa
infra-estrutura remontam a mais de 30 anos. E sabe-se que o efeito multiplicador na
economia do investimento publico nos portos ¢ altamente rentavel quer na inducao do
investimento privado, quer na criacdo de emprego quer ainda nos efeitos sobre o
produto. E, pois, necessario continuar a investir em projectos economicamente rentaveis
e este € 0 caso".

O almirante Vidal Abreu, ex-chefe do Estado da Armada, defendeu que uma ponte
como a de Chelas-Barreiro tem certamente implicacdes para a navegagdo. “A Marinha
nao foi consultada, nem o Instituto Hidrografico. Fiquei incomodado, e ainda mais
fiquei quando me apercebi que os vaos das calas do Samouco e Montijo vao ficar
inutilizadas, pois as alturas da ponte agora projectada sdo inferiores as apontadas pela
REFER e APL em 2006”. Defende Vidal Abreu que a nova ponte vai durar por mais de
50 anos, e vai necessariamente condicionar a actividade portuaria. Razao pela qual faz
todo 0 sentido pensar em todas as alternativas.
Carlos Fernandes, presidente da RAVE, explicou que os calculos da nova ponte foram
efectuados em consonancia com as exigéncias da navegabilidade avancadas pela APL;
“a RAVE vé a necessidade de colocar a altura do tabuleiro entre os 42,5 metros e os 47,
e por isso ter sido apontada, primeiro, a medida maior, agora, com o pedido do
presidente da C M de Lisboa, para os 42,5 metros, o tabuleiro ainda permitird a
operacdo portuaria que hoje demanda Santa Apolonia e o Beato”; sobre o terminal
(futuro, eventual) de contentores da Trafaria, revelou Fernandes que, se se avancgar na
sua constru¢do, a REFER saberd encontrar forma de o ligar por via ferroviaria ao
Poceirdo, e ai a rede nacional, contrariando a ideia de que ja ndo ¢ possivel ligar a
estrutura por caminho de ferro por j4& ndo haver canal livre.
Ainda no longo periodo de debate, mencdo para duas intervengdes: a de Anténio
Brotas, que criticou o tragado do TGV na margem norte, e a passagem do Trancdo,
pelas costas desse vale, e do também professor Paulino Pereira, que defende a opcdo
Chelas-Barreiro para a terceira travessia mas que critica a escolha da localizagdo Campo
de Tiro de Alcochete para o novo aeroporto de Lisboa, demasiado afastado de Lisboa e
do eixo ferroviario projectado pela terceira ponte. Na opinido deste ilustre especialista, e
porque a nova ponte ndo serve o aeroporto em Alcochete, este faria muito mais sentido
na zona Pinhal Novo - Poceirdo, bastante mais proéximo da capital, e em plena
bifurcacdo das linhas que saem de Lisboa para o Algarve e Madrid.



